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Abstract of EP0613797 

The invention relates to the frame design of a 
vehicle door, in particular motor vehicle door 
which comprises a supporting doorframe forming 
a door-supporting module and having at least 
one front and one rear and one upper frame part 
and has a window lifter for opening and closing a 
window pane as well as parts serving for the 
guidance of the window pane and further door 
elements The essence of the invention lies in the 
Tact that the guiding mechanism for the window 
pane is integrated into a window frame part and 
into the rear frame part of the door frame 
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© Die Erfindung betrifft eine Fahrzeugtur, insbe- 
sondere Kraftfahrzeugtur in Rahmenbauweise, die 
einen tragenden, ein Tur- Tragemodul bildenden 
Turrahmen mit mindestens einem vorderen und ei- 
nem hinteren bzw. einem oberen Rahmenteil um- 
fasst und einen Fensterheber zum Offnen und 
SchlieSen einer Fensterscheibe sowie zur Fuhrung 
der Fensterscheibe dienende Teile und weitere Tur- 
elemente aufweist. 

Der Kern der Erfindung liegt darin, dafi die Fuh- 
rung der Fensterscheibe in ein Fensterrahmenteil 
und in das hintere Rahmenteil des Turrahmens inte- 
griert ist. 
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Die Erfindung betrifft ein insbesonsere als 
KraftfahrzeugtOr bestimmt FahrzeugtOr mit den 
M rkmalen des Oberbegriffes des Anspruch s 1 . 

Erne FahrzeugtOr der hier interessierenden Art 
umfasst in Rahmenbauweise einen tragenden, ein s 
TUrtragemoduI bildenden Turrahmen mit minde- 
stens einem vorderen und einem hinteren bzw. 
einem oberen Rahmenterl und weist einen Fenster- 
heber zum Offnen und Schlieflen einer Fenster- 
scheibe sowie FQhrungstelemente zur FOhrung der 10 
Fensterscheibe und weitere TQrelemente wie 
Scharnierc, oin TOrschlofl und die zugeharigen Be- 
dienungsolcmontc auf. Der Fensterheber kann ein 
gebrauchlicher Kabelfensterheber, Seilfensterheber 
Oder Scherenfensterheber sein. is 

Der Erfindung liegt dte Aufgabe zugrunde, eine 
derartige FahrzeugtOr dahingehend zu optimieren, 
daB neben einer Gewichtsetnsparung auch eine 
kostengunstige HcrstoHung und Erleichterungen bei 
der Montage er^oibar s*nd 20 

Zur Lc sting rlir«wi Auf/ptv* sioht die Erfindung 
vor, dafl dio Ft.hmrvj U t riio Fensterscheibe zu- 
sammen mit rfom F««nrt<*rht-tK c i.nd dem TQr-Tra- 
gemodul zu etnet Baut.1nh1.1f m*ognert sind. 

Die Schaffung einer acs Tur-Tragemodul, 25 
Fensterheber und Fenstcfuhrung bestehenden 
Baueinheit eriaubt e«ne k>stongunstige und monta- 
gefreundliche Hersteiiung. da es sich hier urn ein 
aus wenigen Teiien bestehendes Produkt handelt, 
das einfach und loicht zu handhaben ist. 30 

In Werterbildung der Erfindung ist vorgesehen, 
dafl in dem Turrahmen em vorderes, zur FOhrung 
der geschlossenen und der abgesenkten Fenster- 
scheibe dienendes Fensterrahmenteil angeordnet 
ist, daB das Fensterrahmenteil und mindestens das 35 
hintere Rahmenteil des Turrahmens jeweils Strang- 
profilteile sind und dafl das hintere Rahmenteil 
ebenfalls zur FOhrung der Fensterscheibe ausgebil- 
det ist. Auch hierdurch wird die Zahl der bendtig- - 
ten T ile gering gehalten, was mrt einer Einsparung 40 
an Arbeits- und Materialkosten verbunden ist. 

Erreicht wird dies schliefllich insbesondere 
dann, wenn vorzugswetse das Fensterrahmenteil 
und mindestens das hintere Rahmenteil erne sich 
im wesentlichen uber ihre gesamte Lange erstrek- 45 
k nde, seitlich offenen Proftlkammer aufwetsen und 
die Fensterscheibe mindestens mit einem freten 
Rand in mindestens einer der Profilkammern ange- 
ordnet und gefUhrt ist. Die Fensterscheibe wird 
somrt mrt mindestens einem ihrer beiden seitlichen 50 
R£nd r unmittelbar in dem Fensterrahmenteil bzw. 
in dem zum TOrrahmen gehflrenden Rahmenteil 
gefOhrt 

Weitere Merkmale der Erfindung gehen aus 
Urrter anspruch n im Zusammenhang mrt der Be- 55 
schretbung und der Zeichnung hervor. 

Di Erfindung wird nachstehend anhand von 
Ausfuhrungsbeisptelen, die in der Zeichnung dar- 



gesteflt sind, n§her beschrieben. Dab i zeigen: 
Rg. 1: eine perspektivische Darstellung der 
aus TOrrahmen, Fensterh ber und 
Fensterfuhrung bestehenden Bauein- 
heit; 

Fig. 2: einen Schnitt ISngs der Linie ll-ll in 
Rg. 1; 

Rg. 3: einen Schnitt wie in Rg. 2 von einer 
abgewandelten AusfOhrungsform; 

Rg. 4: einen Schnitt langs der Linie IV-IV in 
Rg* 1; 

Rg. 5: eine perspektivische Ansichl; einer 
Baueinheit wie in Rg. 1 mit einem 
Kabelfensterheber; 

Fig. 6: einen Schnitt langs der Linie VI-VI in 
Rg. 5; 

Rg. 7: einen Schnitt wie in Rg. 6 von einer 

abgewandelten AusfOhrungsform; 
Rg. 8: eine Ansicht einer Baueinheit wie in 

den Rg. 1 und 5, jedoch mit einem 

Scherenfensterheber; 
Fig. 9: einen Schnitt ISngs der Linie IX-IX in 

Rg. 8; 

Rg.10: einen Schnitt wie in Rg. 9 von einer 
abgewandelten AusfOhrungsform; 

Rg.11: einen Schnitt wie in den Rg. 9 und 
10 von einem weiteren AusfOhrungs- 
beispiel und 

Rg.12: einen Schnitt ahnlich denen der Rgu- 
ren 9 - 11 durch ein letztes AusfOh- 
rungsbeispiel. 

Zur Herstellung einer FahrzeugtOr und insbe- 
sondere einer KraftfahrzeugtUr in Rahmenbauweise 
ist gemafl dem in Rg. 1 dargestellten Ausfuhrungs- 
beispiel ein TOrrahmen 1 vorgesehen, der ein TOr- 
Tragemodul 1a darstellt, das mindestens ein vorde- 
res Rahmenteil 2, ein hinteres Rahmenteil 3 und 
ein oberes Rahmenteil A umfasst Gemafl Ausfuh- 
rungsbeisiel ist der TOrrahmen 1 auch unten durch 
ein gleichartiges, unteres Rahmenteil 5 geschlos- 
sen. Eine Diagonafstrebe 6 dient zur Versteifung 
und ein waagerecht angeordnetes Rahmenteil 7 
begrenzt eine Fenstedffnung 8 nach unten. Ein 
parallel am hinteren Rahmenteil 3 angeordnetes 
Fensterrahmenteil 9 dient teiltweise zur Begren- 
zung der Fensteroffnung 8 nach vome und dient 
ferner zugleich zur FQhrung einer Fensterscheibe 
10, die mit Hilfe eines Fensterhebers 11 vertikal 
verstellbar ist. Bei dem in Rg. 1 dargestellten 
Fensterheber 11 handelt es sich urn einen Seil- 
fensterheber mit einem Zugseil 12. mit dessen 
Hitfe die Fensterscheibe 10 aus der dargestellten, 
mittleren Stellung in die Schlieflsteflurtg angehoben 
wird, wenn sich das Zugseil 12 in Richtung der 
Pf&i\e bewegt 

Zur FQhrung des Zugseiles 12 sind Setlum- 
ienkroilen 13 vorgesehen, die direkt am Fensterrah- 
menteil 9 und/oder an Rahmentetlen 3, 7 des Tur- 
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rahmens 1 oder an Montageteilen 14 angeordnet 
sind, die mit den Rahmenteilen 3, 5, 7 des TUrrah- 
mens 1 bzw. mit dem waagerechten Rahmenteil 7 
verbunden sind. Ferner ist ein Antrieb 14 fur das 
Zugseil 12 vorgesehen und auch grundsatzlich be- 5 
kannt, so daB'hierauf nicht mehr einzugehen ist. 

Das hintere Rahmenteil 3 und das sich parallel 
zu diesem erstreckende Fensterrahmenteil 9 die- 
nen jeweils zur Fuhrung der Fensterscheibe 10. 
Hierzu weisen das Fensterrahmenteil 9 und das io 
hintere Rahmenteil 3 jeweils eine sich im wesentli- 
chen uber ihre gesamte Lange erstreckende, seit : 
lich offene Profilkammer 15 bzw. 16 auf und ge- 
maB Ausfuhrungsbeispiel ist die Fensterscheibe 10 
mit ihren freien, vertikalen Randern 17, 18 in den 75 
Profilkammern 15,16 angeordnet und gefuhrt. Die 
den vorderen und den hinteren Rand 17 bzw. 18 
der Fensterscheibe 10 aufnehmenden Profilkam- 
mern 15 bzw. 16 sind ineinander zugewandten 
Seiten 19. 20 often. Sie weisen U-formige angeord- 20 
nete Begrenzungswande auf. Ferner ist jeweils 
mmrtestans ein den Rand 17 bzw. 18 der Fenster- 
scheibe to U-formig umgreifendes Dichtungs- und 
Fuhrungselement 21, in der jeweiligen Profilkam- 
mer 15. bjw. 16 angeordnet, wie dies aus Fig. 2 25 
ersichtlich ist. In diesen Dichtungs- und Fuhrungs- 
elementen 21. ist die Scheibe 10 schwimmend 
qclaoert 

Die Befestiqung des Zugseiles 12 an der Fen- 
storscnoibe erfolgt gemaB den in Fig. 1 dargestell- 30 
ten Aus'iihrungsbeispiel an Fixpunkten 22 bzw. 23 
naho t>oi dom unteren Rand 24 der Fensterscheibe 
10 sow»c auflerhalb der Profilkammern 15, 16. 

Das Fensterrahmenteil 9 ist gemaB Fig. 2 
jweckmafiigerweise mehrteilig. Es umfasst ein 35 
HohiproM 25. zu dem auch der Boden 26 und die 
erne Begrenzungswand 27 der Profilkammer 15 
gehorer. Die andere Begrenzungswand 28 der 
Profilkammer 15 wird von einem zweiten Teil in 
Gestalt ernes Profilstabes 29 gebildet, der z.B. mit 40 
dem Hohlprofil 25 verschraubt sein kann. Die Zwei- 
tdligkeit des Fensterrahmenteiles 9 ist aus Monta- 
gegruncen zweckmaBig. 

Fig 3 jeigt ebenfalls im Querschnitt eine abge- 
wandeltc Ausfuhrungsform, wobei fur gleiche oder 45 
gletchamge Teile nachfolgende dieselben Bezugs- 
zahlen verwendet sind. 

Das Rahmenteil 3 gemaB Fig. 3 weist Fuh- 
rungsnppen 30, 31 zur Fuhrung der Fensterscheibe 
10 auf. Die Fuhrungsrippen 30, 31 sind im Quer- 50 
schnitt F-formig und mit ihrem kurzen Querschen- 
kel 32 an der aufieren Begrenzungswand 33 der 
Profilkammer 16 angeordnet. Mindestens ein Fuh- 
rungsstuck 34 umgreift die Fuhrungsrippen 30, 31 
und ist mil der Fensterscheibe 10 verbunden. 55 

Wesentlich ist schlieBlich noch - und dies gilt 
fur alle Ausfuhrungsbeispiele - , daB das Fenster- 
rahmenteil 9 und gleichermaBen das hintere Rah- 
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menteil des TUrrahmens 1 die Fensterscheibe 10 
uber ihre gesamte Hubhohe fOhren, wobei diese 
Fuhrung unmittelbar in das Rahmenteil 3 integriert 
ist. 

Das Fuhrungsstuck 34 fuhrt schlieBlich die 
Fensterscheibe 10 wesentlich genauer als die Dich- 
tungs- und Fuhrungselemente 21 . 

Das in den Fig. 5- 7 dargestellte Ausfuhrungs- 
beispiel unterscheidet sich von der Ausfuhrungs- 
form gemaB den Fig. 1 - 4 in erster Linie dadurch, 
daB ein Kabelfensterheber 41 mit einem Antrieb 42 
vorgesehen ist und daB Fuhrungskanale 43 fur das 
bzw. die Zug- und Druckkabel 44 zusatzlich in das 
Fensterrahmenteil 9 bzw. das hintere Rahmenteil 3 
integriert sind. Bei Verwendung von zwei Zug- und 
Druckkabeln 43 befindet sich auch ein Fuhrungska- 
nal 45 fur das Leertrum 46 in dem hinteren Rah- 
menteil 3, und ebenfalls zwei Fuhrungskanale 43 
und 45 sind in dem unteren Rahmenteil 5 angeord- 
net. Das Fensterrahmenteil 9 braucht in der Regel 
nur einen Fuhrungskanal 43 zur Fuhrung des akti- 
ven Teiles des Zug- und Druckkabels 44. 

Die Fuhrungskanale 43 sind jeweils parallel zur 
Scheibe 10 often, so daB ein Mitnehmer 47 das 
jeweilige Teil des Zug- und Druckkabels 44 mit der 
Fensterscheibe 10 verbinden kann, wie dies auch 
aus Fig. 6 hervorgeht. Die Form und Gestalt der 
beiden Mitnehmer 47 ist bei dem in fig. 6 darge- 
stellten Ausfuhrungsbeispiel gleich, wobei ein ela- 
stischer Puffer 48 jeweils zwischen den Mitneh- 
mern 47 und der Fensterscheibe 10 angeordnet ist. 
Die Fensterscheibe 10 ist daher gemaB dem Pfeil 
49 in Fig. 6 schwimmend in den Dichtungs- und 
Fuhrungselementen 21 in den Profilkammern 15, 
16 des Fensterrahmenteiles 9 und des hinteren 
Rahmenteiles 3 gelagert. 

Bei dem in Fig. 7 dargestellten Ausfuhrungs- 
beispiel ist ein mit Mitnehmer 47 ebenfalls uber 
einen elastischen Puffer 48 mit der Fensterscheibe 
10 verbunden, wahrend der andere Mitnehmer 50 
starr in dem ihm zugeordneten Fuhrungskanal 43 
gefuhrt ist und auch starr mit der Fensterscheibe 

10 verbunden ist. In diesem Falle ist die Fenster- 
scheibe 10 vergleichsweise sehr viel genauer ge- 
fuhrt als bei der Ausfuhrungsform gemaB Fig. 6. 

Charakteristisch fur den Kabelfensterheber 41 
ist im Vergleich zum Seilfensterheber 11 gemaB 
dem zuerst beschriebenen Ausfuhrungsbeispiel, 
daB das Zug- und Druckkabel 43 zumindest uber 
einen Teil seiner Lange eine derartige Gestaltung 
besitzt, daB es mit Hilfe des Antriebes nicht nur 
Zugkrafte wie das Zugseil 12 des Seilfensterhebers 

11 betragen kann, sondern auch Druckkrafte. Im 
Regelfall weist der Antrieb 42 des Kabelfensterhe- 
bers ein Ritzel auf, das mit dem Zug-und Druckka- 
bel 44 zusammenwirkt.Dazu kann das Zug- und 
Druckkabel 44 Gewindegange aufweisen. 
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Die in den Figuren 8-11 dargestelite AusfQh- 
rungsform zeigt einen TQrrahmen 1 mit einem 
Scherenf nsterheb r 51. Auch frier gilt wieder, dafl 
gl iche Oder gleichartige Teile dieselben Bezugs- 
zahlen tragen wie bei den zuerst beschriebenen 
Ausf Q hrungsf onm en. 

Auch bei der den Scherenfensterheber 51 auf- 
weisenden Ausf u hrungsf orm ist wie beim Seilfenst- 
erheber 11 nur die Fensterscheibe 10 in dem Fen- 
sterrahmenteil 9 und in dem hinteren Rahmenteil 3 
des TQrrahmens 1 gefOhrt. Die Querschnitte des 
Fensterrahmenteiles 9 und des hinteren Rahmen- 
teiles 3 stimmen daher mit denen beim Seilfenster- 
hober 11 Gberein, wie ein Vergleich der Rguren 2 
und 9 zeigt. Die Befestigung des Scherenfenster- 
hebers 51 met seinem Antrieb 52 und den in Schie- 
nen 53, 54 gefUhrten Scherenelementen 55, 56 
erfolgt an dem Fensterrahmenteil 9 und an dem 
hinteren Rahmenteil 3. Die eine Schiene 53 ist 
dabei ferner am unteren Rand 24 der Fensterschei- 
be 10 angeordnet 

WShrend Rg. 9 den Fall betrifft, dafl die Fen- 
sterscheibe 10 schwimmend in den FOhrungs- und 
Dichtungselementen 21 gefOhrt ist, die sich in den 
Profiikammem 15 und 16 des Fensterrahmenteiles 
9 und des hinteren Rahmenteiles 3 befinden, be- 
trifft Rg. 10 den Fall, dafl die am Rand 24 angrei- 
fende Schiene 53 des Scherenfensterhebers 51 
zusatzlich in dem hinteren Rahmenteil 3 in einem 
weiteren Fuhrungskanal 57 gefuhrt ist Hierzu ist 
ein ZwischenstQck 58 vorgesehen, das mit seinem 
einen Ende 59 mit der Schiene 53 verbunden ist, 
wahrend es mit seinem anderen freien Ende 60 in 
den Fuhrungskanal 57 greift 

Fig. 11 betrifft den Fall, dafl der TQrrahmen fOr 
ein Kabriolett bestimmt ist. Hier ist nur der vordere 
Rand 1 7 der Fensterscheibe 1 0 in dem Fensterrah- 
menteil 9 gefuhrt, wahrend der hintere Rand 18 
sich nicht in einer Profilkammer des hinteren Rah- 
menteiles 3 befindet, da das hintere Rahmenteil 3 
versetzt zur Fensterscheibe 10 angeordnet ist. Um 
auch hier eine FQhrung zu erzielen, weist das hin- 
tere Rahmenteil 3 einen FUhrungskanal 57 wie im 
Falle der AusfOhrungsform gemafl Rg. 10 auf, und 
ein ZwischenstQck 58 liegt mit seinem einen Ende 
60 in dem FQhrungskanal 57 und ist mit seinem 
anderen Ende 59 im Falle der Verwendung eines 
Scherenfensterhebers 51 mit der am unteren Rand 
24 der Fensterscheibe 10 angrerfenden Schiene 53 
verbunden. 

Rg. 12 zeigt schliefllich noch einen vergleich- 
baren Fall fOr einen anderen Fensterheber. Auch 
hier ist die Fensterscheibe 10 mit ihrem vorderen 
Rand 17 nur im Fensterrahmenteil 9 angeordnet 
und gefOhrt, wahrend der hintere Rand 18 frei 1st. 
Um auch dort ein FQhrung zu erzielen, greift ein 
mit d r Fensterscheibe 10 verbundenes FQhrungs- 
stuck 61 in eine U-formige Leiste 62, di in geeig- 



neter Weise mit dem hint ren Rahmenteil 3 des 
TQrrahmens verbunden ist. 

Paten tan sprli che 

5 

1. FahrzeugtOr, insbesondere KraftfahrzeugtOr in 
Rahmenbauweise, die einen tragenden, ein 
TQr- Tragemodul (1a) bildenden TQrrahmen (1) 
mit mindestens einem vorderen und einem 

to hinteren bzw. einem oberen Rahmenteil (2, 3, 

4) umfasst und einen Fensterheber (11, 41, 51) 
) zum <3ffnen und Schlieflen einer Fenster- 
scheibe (10) sowie zur FQhrung der Fenster- 
scheibe (10) dienende Teile und weitere TOr- 

15 elemente aufweist, dadurch gekennzeichnet, 

dafl die FQhrung der Fensterscheibe (10) in ein 
Fensterrahmenteil (9) und in das hintere Rah- 
menteil (3) des TQrrahmens (1) integriert ist. 

20 2. FahrzeugtOr nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafl die FQhrung fQr die Fenster- 
scheibe (10) und den Fensterheber (11, 41, 51) 
zusammen mit dem TOr-Tragemodul (1a) zu 
einer Baueinheit integriert sind. 

25 

3. FahrzeugtOr nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden AnsprQche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi sich das Fensterrahmenteil ( 9) 
Qber die gesamte HubhQhe der Fensterschei- 

30 be (10) erstreckt. 

4. FahrzeugtOr nach einem oder' mehreren der 
vorhergehenden AnsprQche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl das zur FQhrung der geschlosse- 

35 nen und der abgesenkten Fensterscheibe (10) 

dienende Fensterrahmenteil (9) und minde- 
stens das hintere Rahmenteil (3) des TQrrah- 
mens (1 ) jeweils Strangprofitteile sind. 

40 5. FahrzeugtOr nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Ansprtiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl das Fensterrahmenteil (9) und 
mindestens das hintere Rahmenteil (3) eine 
sich im wesentlichen Qber ihre gesamte Lange 

45 erstreckende, seitlich offene Profilkammer (15, 

16) aufweisen und dafl die Fensterscheibe (10) 
mindestens mit einem freien Rand (17, 18) in 
mindestens einer der Profiikammem (15, 16) 
angeordnet und gefOhrt ist. 

50 

6. FahrzeugtOr nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden AnsprQche, dadurch g kenn- 
zeichnet, dafl mindestens ein den Rand (17, 
18) der Fensterscheibe (10) U-formig umgrei- 
55 fendes Dichtungs- und FQhrung selemerrt (21) 

in der jeweiligen Profilkammer (15, 16) ange- 
ordnet ist. 
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7. Fahrzeugtur nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden AnsprGche, dadurch gekenn- 
zeichnet, da8 die den vorderen und den hinte- 
ren Rand (17, 18) der Fensterscheibe (10) auf- 
nehmenden Profilkammern (15, 16) ineinander 5 
zugewandten Seiten (19, 20) offen sind. 

8. Fahrzeugtur nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, da/3 Seilumlenkrollen (13) direkt am 10 
Fensterrahmenteil (9) und/oder an Rahmentei- 

len (3, 5, 7) des Turrahmens (1) oder an Mon- 
tageteilen (14) angeordnet sind, die mit den 
Rahmenteilen (3, 5, 7) des Turrahmens (1) 
verbunden sind. 75 

9. Fahrzeugtur nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi mindestens ein Fuhrungskanal 

(43) fur ein Zug-und Druckkabel (44) eines 20 
Kabelfensterhebers (41) in die vorderen und 
hinteren sowie unteren Rahmenteile (2, 3, 5) 
und in das Fensterrahmenteil (9) integriert ist 

10. Fahrzeugtur nach einem oder mehreren der 25 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB je ein Fuhrungskanal (45) fur ein 
Leertrum (46) in das vordere und das hintere 
sowie das untere Rahmenteil (2, 3, 5) integriert 

ist. 30 

11. Fahrzeugtur nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein Fuhrungskanal (57) fur ein 
Gleitelement /Zwischenstuck (58) in dem hinte- 35 
ren Rahmenteil (3) angeordnet ist. 



40 
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